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Introduction

Les Customs de moyenne cylindrée Honda ont de
longue date la réputation de proposer tout à la fois style,
confort, performances accessibles mais aussi et surtout
facilité de conduite unique pour tous les types
d’utilisateurs, et ce à un tarif remarquablement
raisonnable. Ni trop imposantes, ni trop petites, les
Shadow 750 et Shadow Spirit offrent une puissance
suffisamment importante pour générer des accélérations
vigoureuses tout en distillant cette sonorité et ces
sensations si caractéristiques des moteurs bicylindres en
V.

En effet, les chiffres de puissance élevés et les
accélérations instantanées ne font généralement pas
partie du cahier des charges des customs. Au contraire,
ces machines se font plutôt apprécier par la beauté de
leur ligne, le confort de leur position de conduite ou
encore le plaisir simple qu’elles offrent sitôt qu’elles
prennent la route.

La puissance qu’elles distillent doit être accessible sans
efforts, à la moindre rotation de la poignée des gaz. Leur
taille, leur poids et leurs dimensions doivent répondre aux
attentes d’une large gamme d’utilisateurs tandis que leur
faible hauteur de selle constitue un avantage déterminant
pour les petits gabarits, tout spécialement pour les
femmes.

La dernière version en date de la Shadow 750 a été
présentée en 2004, offrant un mélange séduisant entre
lignes modernes et classiques. Son héritage rétro
s’exprime avec réussite au travers de la forme de ses
garde-boue, la taille de ses pneumatiques, le dessin et
la position remarquablement basse de sa selle ou encore
par le chrome qui recouvre les composants de
sa fourche. Longue et basse, facile à appréhender,
disposant d’une cylindrée capable d’offrir une réserve de
performance suffisante tout en restant économiquement
accessible en termes d’assurance et d’entretien,
la Shadow séduit tout autant les débutants que les
motards chevronnés.

Avec l’objectif d’étendre encore ce pouvoir de séduction
en dopant les performances et en limitant les émissions
polluantes grâce à l’adoption de la dernière génération
des systèmes d’alimentation par injection électronique,
la nouvelle Shadow s’est donc vue sensiblement
remaniée pour 2008. Toujours aussi racée, toujours plus
confortable et plus facile à piloter, cette nouvelle Shadow
représente le moyen idéal de répondre à l’appel de
la route pour tous ceux qui partagent l’amour de
la moto dans ce qu’elle a de plus authentique.
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Concept

En planifiant cette évolution de la Shadow, l’équipe
d’American Honda dédiée aux Customs a tout d’abord
recherché à renforcer les qualités fondamentales du
modèle – le style, le confort…-, tout en le rendant encore
plus séduisant et plus facile à exploiter pour les
débutants et autres utilisateurs sans grande expérience.
Les formes, le confort et les performances de
la Shadow n’ont donc pas seulement été déterminés
dans le but d’optimiser le plaisir de conduite mais aussi
pour rassurer les débutants et leur permettre de forger
leur expérience dans les meilleures conditions possibles.

La puissance de la Shadow provient du même bicylindre
en V de 750 cm³ actuellement utilisé par la Shadow Spirit,
un propulseur apprécié pour la vigueur de ses
accélérations sur une large plage de régime et pour
l’intensité des sensations qu’il délivre. Parallèlement, son
système de transmission finale par arbre garantit une
facilité d’entretien et d’utilisation appréciable. Les
qualités de la Shadow sont encore renforcées par
la présence de l’une des selles les plus basses de
la catégorie, facilitant les appuis au sol et le contrôle de
la machine, un avantage que les petits gabarits et ceux
qui reviennent à la moto peuvent immédiatement
apprécier.

Au-delà de ces caractéristiques fondamentales,
la nouvelle Shadow a subi de multiples évolutions par
rapport à l’ancien modèle :

• Un nouveau système d’alimentation par injection
PGM-FI associé à un système antipollution HECS-3.

• Un nouvel ensemble de silencieux d’échappement
dédouble qui accentue la perception des pulsations du
bicylindre.

• De nouveau supports de guidon en aluminium et une
nouvelle position du guidon, plus confortable.

• Un frein avant modifié.

Avec son nouveau système d’alimentation par injection
assurant des démarrages plus faciles, des performances
encore plus exploitables, une consommation réduite et
des rejets limités, la nouvelle VT750C Shadow est plus
accessible que jamais à toute une frange d’utilisateurs.
Son style rétro si séduisant est souligné par un nouvel
échappement dont les deux silencieux délivrent une
sonorité envoûtante, en phase avec les sensations
générées par le moteur.

Un ensemble qui constitue au final l’un des meilleurs
rapports qualité/prix que l’on puisse trouver aujourd’hui
sur le marché.
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Style

La réputation acquise par la Shadow auprès
d’utilisateurs très différents s’est construite sur son style
traditionnel et intemporel tout autant que sur son
exceptionnel confort de conduite. Superbement galbés,
les garde-boue adoptent la très caractéristique forme «
aéro » qui les fait s’évaser à leur extrémité arrière, pour
donner une image de mouvement et de dynamisme
absolument unique. On retrouve cette notion de
mouvement dans la forme du couvercle chromé de
la boîte à air, dans celle du garde-chaine, des nouveaux
clignotants profilés et même du support de plaque
d’immatriculation, le tout étant souligné par le nouveau
système d’échappement et ses deux silencieux
superposés qui courent du côté droit de la machine.

Long, bas et « musclé », le profil de la Shadow est
complété par des tubes de fourches gainés de chrome
qui attirent l’attention sur la largeur du pneumatique
avant. Installé sur une jante zinguée et dont les rayons
sont revêtus d’une couche de vernis protectrice, ce
pneumatique constitue à coup sûr l’un des points
d’attraction de la Shadow.

Nouveau guidon plus confortable

La Shadow 2008 dispose d’une nouvelle paire de
supports de guidon en aluminium polis installés sur un té
de fourche supérieur également réalisé en aluminium.
Par ailleurs, ces rehausseurs sont montés sur silentblocs
afin de filtrer les vibrations à haute fréquence qui auraient
pu parvenir jusqu’aux poignées.

Le guidon lui-même a été repositionné, désormais plus
en avant de 16 mm, plus haut de 17 mm et plus étroit de
26 mm au niveau des poignées afin d’offrir une position
de conduite plus reposante sur longue distance.

Cette nouvelle disposition permet également aux mains
et aux poignets d’adopter un angle plus naturel qui
facilite la maniabilité à basse vitesse.

Nouveau panneau d’instrumentation

Comme par le passé, du point de vue du pilote, un point
stylistique majeur est représenté par le large réservoir
superbement galbé. Ce nouveau réservoir d’une
contenance de 14, 6 litres (14 l précédemment) profite
de la réduction de la consommation de carburant
entraînée par l’adoption du système d’alimentation par
injection PGM-FI pour augmenter l’autonomie de 32 km,
un gain appréciable lors des longs parcours. Installé de
manière proéminente sur le réservoir, le nouveau
panneau d’instrumentation « neo-rétro » chromé
accueille le compteur de vitesse ainsi que les jauges
habituelles. L’affichage de grande dimension du
compteur électronique est d’un nouveau type, offrant
une meilleure visibilité de la vitesse tout en restant
relativement discret lorsque le pilote est concentré sur
sa route. Par ailleurs, le support de témoins lumineux
reçoit un nouveau témoin de réserve de carburant,
l’ensemble étant désormais placé sur le té de fourche
supérieur, à un endroit où l’attention est sûre d’être attiré.

Éclairage

D’inspiration VTX, le phare avant se présente sous
la forme d’un capotage allongé et poli qui s’avère à
la fois esthétique et redoutablement efficace pour
assurer un éclairage sécurisant. Cette forme
caractéristique du style « aéro » se retrouve également
au niveau des nouveaux clignotants, à la fois discrets et
en accord avec le style général de la machine, tout
comme le large bloc optique arrière intégré dans les
lignes du garde-boue surdimensionné.

Selle basse type solo

La selle large et moelleuse s’avère être l’une des plus
basses et l’une des plus confortables de la catégorie,
offrant aux utilisateurs de toutes morphologies et de tous
niveaux d’expérience la possibilité de prendre facilement
appui au sol et, en conséquence, de se sentir
particulièrement rassuré à l’arrêt ou à basse vitesse.

Par sa proximité avec le sol, cette selle basse offre
également l’avantage de décupler les sensations que
l’on peut avoir à piloter cette custom authentique.
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Sur le garde-boue arrière, derrière la selle du pilote, on
trouve une seconde selle pour le passager, facilement
démontable (3 vis) lorsque l’on souhaite privilégier
la pureté des lignes.

Coloris

La nouvelle VT750C Shadow est proposée parée de
deux variations de couleur, caractéristique du style
traditionnel des Customs américains : un noir classique
et une combinaison bicolore intemporelle composée de
blanc et de rouge. L’une comme l’autre s’accordent
avec bonheur aux nombreux composants métallique ou
chromé qui composent la Shadow.

Coloris

• Noir Graphite

• Rouge Candy Glory (avec Blanc classique)


